Patrimoine industriel
a Laeken

Ville de Bruxelles

Cellule Patrimoine historique
Boulevard Anspach, 6

1000 Bruxelles = T.: 279.30.10



L'industrialisa

[ 1

La commune de Laeken est plus connue pour la présence-du Demaine Royal que pour
son passé industriel. Pourtant, bénéficiant dés le X1Xe siecle de I'aménagement d'im-
portantes infrastructures de transport, elle devait connaitre un essor industriel remar-
quable. Tl en résulte aujourd’hui un paysage contrasté, dans lequel semélent ou se co-
‘toient logements sociaux et ouvriers, indastrie lourde ou urbaine, larges avenues bordées_
de maisons bourgeoises et ouvrages d'art inscrits dans les grands travaux d'embeihs-
sement voulus par Léopeld 11 pour cette commune au statut royal.

ésidence prina.:i'crc proche de la-ville de
Bruxelles et dotée de larges espaces verts, la
commune de Lacken aurait pu conserver sa
vocation de commung rurale, partageant sa superfi-
cie entge le’Domaine royal, les exploitations agri-
colés et les «campagnes» de nr}mbreusee personna-
Iftés bruxelloises. L'Allée Verte et les bcrqec du canal,

ponctuées d'auberges et de cabarets célebres, y atti- -

_ raient de nombreux pronfeneuts. Au début du XIXe
siecle, la miajeure partie des habitations du village
étaient échelonnées des deux cotés du «chemin de
Laeken® qui, partant de la «porte de Lacken» a
Bruxelles, rcjoigﬁail la route de Meysse. La chaussée
d'Anvers et, sur fa rive occidentale du canal, 1a rue des
Palais-Outre-Ronts, y compris le trongon baptisé au-
jourd' hl.u rue dc MLEICr) wum les parties subsistantes
de Cette anciennevoirie: AuZdel3, elle a été englobée
dans le Domaine Royal.

Le quartier situé a ['extérienr de la porte de Lagken
fut le premier a connaitre, vers 1840, un réel déve-

loppement urbairf et mduslm! La proximité d defaville
* et deson port, la prése ncé du canal et de la Senne, celle

enfin de la'gare de |'Allée Verte, construite en 1835,
dnt initié cet essor. Le votement de la Senne dans fe
cenfre ville, la suppression des octrois et des dreits
" de barritre, poussant les mdusmea a quitter faville
“pours mstaller dans les quartiers proches mais dotés
déjadi 1mporr‘1mc> infrastructures de transport, 'ont
poursaivi dans les années 1860-1870. oy p

Face au Domaine Royal, le quai des Usines connut

~¢galementune industridlisation précoce, Un premier
établissement industriel -l'usine chimique Cappel- ¢

I¢mans - s'y installa des 1824, suivi par l'usine Godin

en 1858 efla Visserie Belge en 1867, L'Usine a Gazde

la Ville de Bruxelles sy implanta en 1875, date & Ja-
quelle la ville commenga & exploiter en régie le ser-
vice de I'éclairage public. La Centrale Electrigue de
la Ville(1907) et les Chantiers Houillers (1922-1923)
achevérent alors de donner & ce quai l'image d'une

. #zoné vouée a la production de |'énergie. La présgnte

des voies ferrées reliant les gares de Schaerbeek et du
Nord constituait cependantun obstacle 2 une réelle
urbanisation de cette zone..Le paysage y demeura
doncmonofonctionnel, dominé par ces tres grandes



ion de

Laeken

différéntes de l'affectation d'ori-
gine, 1ivais qui ot sulfi d'en as-
surer la pérennité. Ces indus-
tries prospéresoccupaient une
main d'oeuyre nombreuse qui
ne tarda pas a s'installer dans la
commune, attirée pardes loge-
ments bon marché. La bour-
gadeagricole de 1800 habitants
{en-18301) devint ainsi, du tour-

»nant du sicle, une commune
industrielle recensant plus de
31000 habitants.

untrcprises, meme si quelques logements ouvriersy
ont également été construits. &

f\{l_iourd'hui.excepié I'usine Godin. il ne reste rien de
ce passé industrieux. Ly plus grande partie du quai
a été envahie par les parkings et les hangars sansin-
térét du Centre Européen des fruits et légumes et du
marché matinal.

L'industrialisationte | anucn novau villageois fut plus

lente. La disparition pms,rcnsi\cmdu inéluctable - il

n'en reste plus aucune trace physique aujourd'hui -
des activités agricoles et pré-industrielles comme
les petites brasseries locales, les moulins & eau et
vent ou les jntlustries extractives (sable, pierre et
briqueteries), laissa la place 2 une industfie diversi-
fige. Plus légére que sur la rive orientale du canal, in-
sérée dans le fissu bati environnant, cette industrie
«urbainey puts'adapter aux changements, Chag e ba-
timent connut une succession d'activites, parfois fort

En 1895, les travaux des Installations Maritimes, pré-

voyant la construction de la gare et des entrepdts
douaniers de Tour et Taxis et la création d'un port
extra-muros, furent décrétés. La lot du 19 aotit 1897
autorisa l'annexion, pat la Ville de Bruxelles, des ter-
rains appartenant @ Molenbeek et a Laekeh nétessaires
ala réalisation du projet. Ce furgiﬁ pourtant ces deuy
communes qui bénéficierent de I'essor industriel et
commercial généré par le nouveau port. En*1902-
1904, le quartier situé entre le noyau communal an-
cien et les nouvelles installations s'urbanisa a son
tour, attirant notamment-nombre d'industries dont
l'ativité était liée au port et aux douanes. Les jours
de la commune étaient cependant comptés, et en

1921, dans le cadre des travaux d'agrandissement du
port et de l'avant-port maritime de Bruixelles, le ter-
ritoire de Laeken dans safotalité Tut finalementinté-
gré & Bruxelles.
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La premiére industrialisation

Proche de la ville de Bruxelles et de son port intra-muros, bénéficiant de la présence de
la Senne, du canal de Willebroeck et du chemin de fer, le faubourg de Laeken, traversé
par la chaussée d'Anvers, connut une urbanisation et un développement industriel pré-
coces. La modernisation du canal, 'aménagement du port extra-muros puis de I'avant-
port, allaient permettre de poursuivre ce développement bien au-deia des limites de la
commune et y attirer une industrie plus lourde.

1. Ferme des Boues

Quai de Willebroeck - quai de la Voirie

En 1620, un dépot d'immondices ou «Mestbacky, dans
lequel boues et déchets urbains étaient accumulés avant
leur évacuation par bateau, existait a proximité dela pro-
priété dite du «Petit-Chateaun. Le stockage et la mani-
pulation des immondices & l'intérieur de la ville pré-
sentaient cependant nombre d'inconvénients et il fut
décidé de déplacer le dépot et son bassin de chargement.
Commencée en 1853 et achevée en 1864, la «Ferme
des Boues» occupait un terrain triangulaire de 190 sur
75 métres, pointé sur le canal de Willebroeck et séparé
du bassin de la Voirie par le quai du méme nom. Elle
comportait des écuries, une habitation pour le concierge,
des hangars pour les charrettes ainsi que divers locaux
et ateliers de service. Au début du XXe sigcle, les travaux
des Installations Maritimes entrainérent un déplace-
ment du canal de 60 métres vers 'ouest, en travers du
bassin et des batiments de la Ferme. Seules les écuries
situées pres de la pointe du triangle furent conservées
et intégrées dans le nouvel ensemble inauguré en 1902
mais dont l'architecture s'inspire des batiments de
1833. Sur un des angles, la demeure du directeur affecte
l'apparence d'une élégante villa de bord de mer. Tous ces
batiments sont remarquablement conservés et ont été
classés en janvier 1998. Ils sont utilisés actuellement par
les services de la voirie de la Ville de Bruxelles pour I'en-
tretien de ses véhicules.

Allée Verte, 8

Un immeuble isolé en bordure de'Allée Verte témoigne
encore du passé industriel de cette ancienne artere. [l
s'agit du silo a grains de la Meunerie Bruxelloise, fon-

dée en 1889. A la suite d'un incendie en 1908, I'usine
de I'Allée Verte fut délaissée par la société, qui consa-
cra désormais tous ses investissements 4 la nouvelle mi-
noterie qu'elle avait fait construire le long de |'avenue
deVilvorde, sur les quais de ce qui allait devenir l'avant-
port de Bruxelles. Si I'ancienne usine n'est plus au-
jourd'hui qu'une ruine, le silo connut, par contre, un des-
tin inattendu. Au début des années 1930, il fut
transformé en immeuble a appartements, sur les plans
de |'architecte Notéris. Ces transformations entrainé-
rent une reconstruction totale des facades avant et ar-
riere, percées de fenétres et dotées de balcons et de
bow-windows. Seule la facade nord a conserveé ses ar-
cades caractéristiques et rappelle I'édifice de 1907.

3. Maison du garde-barriére
Chaussée d'Anvers, 291

Le 5 mai 1835, aux abords de I'ancienne porte de Co-
logne, le premier train du continent quittait la gare de



I'Allée Verte a destination de Malines. Aujourdhui, l'ave-
nue de 'Héliport épouse le tracé de cette premiére voie
historique. A son croisement avec la chaussée d'An-
vers, une maisonnette d'apparence anodine rappelle
l'existence d'un passage & niveau & cet endroit.

Son architecture sobre est caractéristique de ces petits
logements de fonction construits par les Chemins de fer,
de méme que sa couleur bleue sur soubassement gou-
dronné. Son état de conservation est excellent mais on
ne peut que déplorer la présence d'un panneau publi-
citaire contre sa facade latérale,

4. Anciens établissements
Honoré Demoor & Cie

Chaussée d'Anvers, 317-325

Les établissements H. Demoor, spécialisés dans la
construction de machines-outils, se sont implantés
au début du siecle, a l'emplacement d'une ancienne ru-
bannerie située entre le lit de la Senne et la chaussée
d'Anvers. En 1905, l'atelier emplovait déja 120 ou-
vriers mais ce chiffre augmenta probablement car,en
1916, les batiments furent presqu'entierement re-
construits et agrandis sur les plans de l'architecte W.
Plas. Le batiment a front de la chaussée abritait les lo-
caux administratifs de la firme. D'aspect assez sobre,
sa fagade n'est animée que par la porte d'entrée sur-
montée d'une loggia. De larges baies donnent acces aux
ateliers situés a l'arriere et partiellement construits
sur le lit de la Senme. A la fermeture de 'usine De-
moor et jusqu'en 1992, les batiments furent repris par
la firme Brenta, spécialisée elle aussi dans les construc-
tions mécaniques. Depuis, ils ont connu diverses af-
fectations, notamment comme garage. Certaines par-
ties du complexe sont cependant désaffectées et proches
de la ruine.

Quai des Usines, 9

Créce en 1853 a Bruxelles et installée 2 Lacken depuis
1867, & la suite des travaux de voltement de la Senne,
cette visserie fut sans conteste un des grands établisse-
mients qui valurent son nom au quai des Usines. Fabri-
quant vis et rivets, 3 une époque ot l'architecture mé-
tallique était & son apogée, elle connut un essor fulgurant :
vers 1900, elle comptait déja 260 ouvriers. Agrandie pro-
gressivement et englobant plusieurs usines et batiments

voisins, elle atteignit sa taille maximale vers 1960. Elle
s'étendait alors jusqu'a la Senne, coulant 4 proximité de
la place Masui. L'entreprise fonctionna jusqu'a la fin des
années 1980. Depuis, la plupart des batiments ont été dé-
molis et seule une petite habitation d'inspiration néo-go-
thique, comportant une large entrée cochére qui donnait
autrefois acces 4 l'usine, évoque encore son existence.

6. Usine Godin

Quai des Usines, 156

Cette fabrique de poéles et d'objets émaillés fut fon-
dée en 1858 par ].-B. Godin, industriel francais exilé
en Belgique. Quoique défigurée, elle existe toujours et
témoigne de la conception rationaliste qui présida a sa
construction : cote a cote, en apparence identiques, les
différents ateliers se succédaient. Etape apres étape, sui-
vant un cheminement étudié pour supprimer toute ma-
nutention inutile, les poéles Godin étaient congus, des-
sinés, fondus et assemblés, passant ainsi, en l'espace
de quelques dizaines de metres, du stade de minerai
a celui de produit fini.

A coté de l'usine, le familistére (1887) constitue un
exemple unique en Belgique d'habitat communau-
taire, édifié par un patron aux idées généreuses (voir
Promenades Bruxelloises/3, Logement ouvrier et social
& Laeken).




Du noyau villageois a Tour et Taxis

La présence du Domaine Royal eut une influence considérable sur l'urbanisme de Lae-
ken et entraina d'important travaux d'embellissement, réalisés pour l'essentiel a l'initia-
tive de Léopold Il. Le quartier situé de part et d'autre de la ligne vers Gand, voie ferrée
qui coupe la rue des Palais outre-Ponts, a cependant échappé a cette volonté d'assainis-
sement et d'embellissement. Il reste le témoin du premier noyau de la commune et de
son industrialisation progressive a partir du XIXe siécle. L'industrie y est généralement
plus légére, plus «urbaine», notamment & proximité du Domaine Royal. S'y gjoutent, plus
au sud mais toujours d I'ouest du canal, une série d'industries construites a partir des an-
nées 1905 et spécifiquement liées a la présence des installations ferroviaires et douaniéres

de Tour et Taxis.

7. Monument au travail

Quai des Yachts

Entre 1894 et 1901, Constantin Meunier travaille 3 un
ensemble de 4 reliefs et 5 statues congu comme un
hommage aux hommes et aux femmes dans leur tra-
vail quotidien. Le sculpteur fait ensuite appel 4 Horta
pour la présentation architecturale et voudrait instal-
ler son monument sur le rond-point de avenue de Ter-
vueren. LEtat refuse, craignant qu'il ne devienne un
point de rassemblement pour des manifestations. Il se
décide quand méme & acquérir 'oeuvre en 1903, mais
les pieces sont stockées dans les caves du Musée des
Beaux-Arts. 1] faut attendre 1930 pour que les oeuvres
soient enfin présentées au public. Elles sont alors ins-
tallées au square Jules de Trooz et intégrées dans une
construction réalisée a la suite d'un concours, par ar-
chitecte Mario Knauer. L'ensemble est érigé & I'extré-
mité du bassin Vergote, sur une des voies menant au
plateau du Heysel, site de I'Exposition Universelle de
1935. En 1951-54, suite a la construction du nouveau
pont de Laeken, le monument est déplacé vers l'autre
rive du canal. Sa localisation, comme élément d'arti-
culation entre la zone portuaire et des quartiers com-
merciaux, industriels et résidentiels, est remarquable
méme si, malheureusement, son cadre est aujourd'hui
particulierement délabré.

Avenue du Port, 79
En 1936,aprés des pourparlers avec le ministére du Tra-
vail et de la Prévoyance Sociale, la Société du Port fut

chargée de construire, entre I'avenue du Port et le quai
des Steamers, un batiment d'embauche pour les ou-
vriers du port. A la méme époque, pour satisfaire a une
législation sociale naissante, deux postes de premiers
soins furent également construits, I'un sur le méme

quai, I'autre au quai des Armateurs, Civieres, boites de
secours, postes téléphoniques devenaient désormais
obligatoires sur le port, l'avant-port et & 'entrepot. Le
bureau d'embauche a fonctionné jusqu'apres la
Deuxiéme Guerre mondiale. Par la suite, les tracta-
tions se sont déroulées rue de I'Entrepot et le bureau
a été réaffecté a I'usage du port et des entreprises a
béton, nombreuses encore le long des quais. Sur la fa-
cade de ce discret petit batiment, seule une inscription
bilingue peinte sous la corniche rappelle encore cette
fonction.

9. Pont ferroviaire

Rue des Palais outre-Ponts

En aval du square Jules de Trooz, le canal de Wille-
broeck croise le pont métallique de la ligne Bruxelles-
Gand. A proximité de celui-ci, on peut encore aperce-



voir quatre massifs de maconnerie soigneusement ap-
pareillés. Ce sont les culées d'un précedent pont de che-
min de fer. Depuis le milieu du XIXe siécle, un pont exis-
tait & cet endroit, mais ses dimensions réduites
imposaient, méme aux bateaux les plus petits, d'at-
tendre parfois longuement qu'aucun train ne soit an-
noncé. Au début du siécle, on entreprit de résoudre ce
probléme par la construction d'un nouveau pont tour-
nant a pile centrale, qui permettait le passage des ba-
teaux simultanément dans les deux sens. Surélevé, il
franchissait également la chaussée de Vilvorde et le
quai des Usines. Les travaux commencés en 1901 furent
achevés en 1908, autorisant la démolition de I'ancien
pont la méme année. Remplacé a son tour par le pont
fixe actuel, datant de 1946, I'ouvrage d'art du début du
siecle a été démoli. Les quatre massifs de culée proches
du canal, ainsi que ceux ornés d'obélisques du viaduc
franchissant la rue des Palais outre-Ponts, sont tout ce
qui en subsiste.

10. Ancienne minoterie
Rue du Tinon, 2

L'implantation de cette ancienne minoterie dans une
rue longeant le Domaine royal peut paraitre éton-
nante. La longévité des activités industrielles qui se sont
succédées dans ses murs témoigne cependant de la vi-
vacité de I'industrie méme en milien urbain. En effet,
outre la meunerie d'origine datant de la fin du siecle
dernier, le batiment abrita un dépot de brasserie, une
imprimerie, une carrosserie, ainsi que quelques loge-
ments. Le motif du pignon, recouvert d'un cimentage
moderne, illustre I'effort d'intégration consenti par
les industriels soucieux de donner a leurs établisse-
ments une architecture compatible avec leur environ-
nement bati.

. Pont Chambon

Avenue de la Reine
Dessiné par l'architecte A. Chambon, ce pont de che-
min de fer fut construit dans les années 1905, en rem-

placement d'un passage a niveau. Amenagé pour per-
mettre la circulation des piétons entre l'avenue de la
Reine, 2 hauteur de la voie ferrée, et la rue Stiernet, si-
tuée en contrebas et proche de l'ancienne maison com-
munale, il relie des quartiers autrefois isolés les uns des
autres, en plein centre de Lacken, par la coupure du che-
min de fer. Comme beaucoup d'ouvrages d'art de cette
époque, et plus particuliérement ceux constru
ken 4 proximité du Domaine Royal, il a bénéficié d'un soin
particulier  la fois dans ses éléments décoratifs et dans
le choix de ses matériaux. Vases et balustrades en pierre

53 Lae-

bleue, colonnes en granit rose, garde-corps et lampadaire
en fer forgé contribuent & faire de ce pont discret un
petit chef-d'oeuvre méconnu.

12. Gare de Laeken
Rue du Champ de ['Eglise

La gare de Laeken est un élégant pavillon de style néo-
Renaissance édifié en 1880. Située sur la ligne de Gand,
ouverte en 1856, elle remplace une premigre halte ou-
verte au service voyageurs en 1872, Batiment de plan

rectangulaire, de deux niveaux sous toiture mansardée,
elle comporte quatre fagades percées de baies sur-
baissées, ol alternent magonnerie de briques et ban-
deaux de gres jaunatre. Chacune est surmontee d'une
lucarne a fronton, celle tournée vers le sud étant ornée
du monogramme de Léopold I1. L'ancienne galerie
d'accés aux quais a été remplacée par une construction
récente qui enlaidit cette gare aujourd'hui désaffectée.

13. Atelier Ernest Salu

Parvis Notre-Dame, 16

L'atelier Salu, fondé en 1879 & l'entrée du cimetiere de
Laeken, était un des sept ateliers de taille de pierre et de
sculpture que compta la commune de Laeken. Propriété




de trois générations successives de sculpteurs spéciali-
sés dans |'édification de monuments funéraires, |'éta-
blissement employa jusqu'a 40 sculpteurs et ouvriers.

Aprés la cessation de ses activités, Ernest Salu 11 a
conservé les divers ateliers, le jardin d'hiver et les vitrines
d'exposition dans leur état d'origine. Le site accueille au-
jourd'hui un Musée de I'Art funéraire animé par I'asso-
ciation EPITAAE La vitrine et I'entrée des ateliers -
transformée en 1934 - forment avee le portail Art Déco
du cimetiere voisin un ensemble d'une qualité archi-
tecturale remarquable. Le cimetiére lui-méme, ancien ci-
metiere de village aménagé autour du choeur de ['église
Notre-Dame, abrite les sépultures de nombreuses per-
sonnalités artistiques, scientifiques et politiques belges.

14. Société Laitiere «Hollandia»

Rue E. Tollenaere, 56-76

Evoquant par son activité le passé rural de la commune,
l'ancienne laiterie Hollandia fut construite vers 1910.
En 1929, la construction de quatre nouvelles écuries
vers [a rue du Pannenhuis témoigne de la vitalité de
la société, qui occupe alors une grande partie de l'iflot.
Mais dés 1934, et malgré une diversification de ses ac-
tivités, l'usine périclite et se voit contrainte de parta-
ger ses bitiments avec I Tnnovation qui y installe un ga-
rage et divers dépats. Cing ans plus tard, la laiterie
ferme ses portes et céde la place a une biscuiterie.
Perdant finalement toute activité de production, les ba-
timents seront utilisés comme dépdt par la brasserie
Haelterman et une société pharmaceutique. Ils sont au-
jourd'hui partiellement désaffectés. A front de la rue
Tollenaere, le batiment principal déploie une fagade de
sept travées rythmée de pilastres et surmontée d'un
fronton courbe sur lequel se devinent encore les noms
de certaines soc
murs. Malgré des dimensions importantes, |'utilisation
de matériaux traditionnels - brique et pierre bleue - et

‘s qui se sont succédeées dans ses

un gabarit limité 4 trois niveaux suffisent a intégrer le
batiment dans son contexte urbain.

1 naigrerie de I'Etoile

Rue de la Chanterelle, 8

L'ancienne vinaigrerie de |'Etoile, dissimulée en inté-
rieur d'ilot, occupe un fond de parcelle, a I'extrémité
d'une ruelle en impasse bordée de diverses dépen-
dances. Elle est situce a proximité du boulevard Bocks-
tael, dans un ilot essentiellement résidentiel urbanisé
apres la construction de I'usine. Datant de la fin du 19e
siecle, elle servit par la suite de dépot de pommes de
terre, puis d'annexe pour une usine de matelas voisine,
avant d'abriter aujourd'hui des studios d'enregistre-
ment. Le batiment principal, imposant par sa taille,
forme un ensemble symétrique sur lequel de hautes ar-
cades cintrées participent autant d'un souci décoratif
que d'une nécessité constructive. Les dépendances et
les bordures de rives qui ornent certains batiments rap-
pellent, quant & elles, l'architecture rurale qui fut long-
temps présente a Lacken.

aix - Freres

16. Chocolaterie De
Rue de Molenbeek, 169

Avec 198 ouvriers répartis dans deux établissements,
la chocolaterie était un secteur important dans la com-
mune de Laeken au début du siecle. Fondée i la fin du

siecle dernier, I'usine Derbaix - Freres était 'une de ces
grandes chocolateries. Elle comportait deux grands
batiments en L encadrant une vaste aire de manuten-



tion. Depuis la reprise des batiments par la firme de
transport ZIEGLER, l'aile a front de la rue de Molen-
beek a été en grande partie démolie pour faciliter 'ac-
ces a la cour. Ne subsiste donc plus que le corps de ba-
timent reliant les rues de Molenbeek et de la
Briqueterie, dont les dimensions - 80 sur 20 métres -
paraissent a peine croyables en milieu urbain, Malgré
son mauvais élat, cet édifice de trois niveaux reste tres
représentatif de 'architecture industrielle de la fin du
siecle passé : murs en brique enduits, dissimulant une
solide structure interne constituée de voussettes de
briques et de colonnes de fonte, percés de baies rec-
tangulaires sous linteaux métalliques continus. Une des
cheminées cylindriques a été conservée, de méme
qu'une lucarne abritant autrefois un monte-charge.

17. Ecole Provinciale de Batellerie

Rue Claessens, 10

L'école-internat Jean Dubrucq, dont le nom rappelle un
des promoteurs du port de Bruxelles, a été fondée en
1917, suite a la loi de 1914 relative & la scolarité obli-
gatoire et bien que cette obligation n'ait été appliquée
qu'en 1926 aux enfants de bateliers. Les batiments, de
denx niveaux, sont implantés en U autour d'une cour. Les
travées centrales, traitées en avant-corps, sont sur-
montées d'une table portant le nom de |'établissement
et la date de sa fondation. Les fagades i rue des deux ailes
en retour présentent une décoration en relief compor-
tant des figures allégoriques et divers motifs évoquant
la navigation fluviale,

18. Bois Brabandt

Rue Claessens, 127-129

Ce chantier de bois de construction, un des trois que
comptait la commune de Laeken au début du siécle, fut

fondé en 1878, Il regroupait a cette époque une scie-
rie 4 vapeur, une salle des machines et divers hangars
de séchage en bois et magonnerie, ainsi qu'une concier-
gerie. La plupart ont été préservés, de méme que la che-
minée en brique et les hangars a toiture en sheds sur
charpentes métalliques, datant de 1926. Le site a
conserve sa fonction d'origine jusqu'au début des an-
nées 1980 et sert actuellement, comme I'ancienne Mai-
son BYRRH qui lui fait face, de dépét pour la société
Belgacom.

19. Tour et Taxis

Rue Picard - Avenue du Port

Les travaux d'aménagement du port extra-muros, au
début de ce sitcle, entrainérent la construction d'un
nouvel entrepdt public. Le projet de l'ingénieur Jules
Zone, prévoyant l'aménagement des installations por-
tuaires dans les plaines de Tour et Taxis, fut adopté des
1895, car cet emplacement, a I'angle de la rue Picard
et de l'avenue de Tour et Taxis, offrait plusicurs avan-
tages, dont sa faible urbanisation et sa proximité avec
la ville, Le site de Tour et Taxis regroupe deux parties
distinctes - la zone ferroviaire et la zone douaniére -
dont les batiments furent construits presque simulta-
nément de 1902 a 1907. Plusieurs lignes assuraient
autrefois Ia liaison entre la gare, les entrepils et les quais
du bassin Vergote.

La zone du chemin de fer comporte la Gare Maritime
ou Hangar aux Marchandises, I'Hotel des Postes et
d'Administration et I'ensemble des installations et ba-
timents de service nécessaires a son fonctionnement.
Tous ont été dessinés par les architectes C. Bosmans
et H. Vandeveld. A front de la rue Picard, la gare pré-
sente une succession de trois pignons vitrés, corres-
pondant aux trois vaisseaux principaux, dont le décor
de ferronnerie a malheureusement été démonté au
milieu des années 1970. A ses cOtés, la zone douaniere
regroupe les cing batiments dessinés par l'architecte
E.Van Humbeek : |'Entrepot Public (ou entrepat B), la
Succursale (ou entrepot A), le Hall de Réexpédition,
I'Hatel des Douanes et le dépot des produits dangereux.
Remarquable par son homogénéité, le site de Tour et
Taxis I'est aussi comme exemple d'architecture in-
dustrielle de style néo-Renaissance flamande. Son ori-
ginalité réside cependant dans la spécificité de chaque
batiment, utilisant les techniques les plus modernes du
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début du XXe siecle pour faciliter la manutention et
l'entreposage des marchandises : I'Entrepit Public fut
I'une des premieres constructions, et sans doute |a
plus imposante, a utiliser le béton armé Hennebique;
la Succursale comporte une charpente métallique ar-
ticulée et auto-portante inégalée a ce jour, offrant une
souplesse d'emploi et des potentialités de reconversion
dont sont dépourvus la plupart des édifices modernes;
la gare, enfin, fut la premiére & Bruxelles a afficher en
facade sa structure métallique, sans la dissimuler der-
riere un corps de batiment d'apparence plus classique.

Les terrains sur lesquels fut construit le site de Tour et
Taxis,anciennement sur Laeken et Molenbeek, furent
annexés par la ville de Bruxelles soucieuse de garder
la maitrise des activités commerciales et industrielles
générées par le port. C'est cependant sur le territoire
de ces deux communes que se développérent les acti-
vités de transformation et de conditionnement de
marchandises, destinées ensuite a étre redistribudes a
travers la ville et le pays : fabriques de cigarettes, dé-
pots et mise en bouteille d'alcools et de biéres, im-
portateurs de «denrées coloniales» s'y retrouvent en
nombre important,

20. Dépot de bieres
Rue Ch. Demeer, 1-3

Situé face au dépit BYRRH, le dépat de bieres étran-
géres Wouters et Cie a été dessiné par l'architecte Paul
Hamesse en 1923. I comprend une habitation direc-
toriale, des bureaux et des dépdts organisés autour
d'une cour intérieure fermée, partiellement occupée par
des hangars & charpente métallique. Les principaux ba-
timents viennent d'étre rénovés.

21. Dépot de vin Byrrh

Rue D, Lefévre, 4

Dessiné par l'architecte parisien A. Laquerriére et
construit en 1923 par les entreprises Louis De Waele,
le dépét de vin des freres Violet doit sa localisation a
la proximité des installations douaniéres et ferroviaires
de Tour et Taxis, avec lesquelles elle possédait un rac-
cordement ferré, Formant un vaste front bati, les bi-
timents administratifs encadrant 'entrée cochere et les

locaux industriels présentent une méme décoration qui
évoque, par ses motils de vignes, I'affectation d'origine
des batiments. Un pignon a vocation publicitaire, re-
prend sur une des facades a la fois le nom des pro-
priétaires et celui de leur produit. Les structures inté-
rieures ont éLé en partie démolies, mais les facades ont
heureusement été conservées dans leur état d'origine.
Les batiments sont actuellement utilisés comme dépat
par la société Belgacom.

22. Anciens entrepots Adolphe

Place des Armateurs, 4 - Quai des Péniches, 55

Ce vaste complexe fut dessiné par l'architecte E. Fran-
¢ois pour la société Adolphe Delhaize et Cie, importa-
trice de «Denrées Colonialesy, vins et spiritueux. La so-
ciété entendait ainsi regrouper sur un meme site ses
principaux entrepits, ses bureaux, ainsi que divers
ateliers (chocolaterie, charcuterie) et batiments de
service (conciergerie, écuries, sellerie, garages, elc. ). Par
ces batiments devaient transiter les denrées destinées
aux 725 succursales que comptait la société en Belgique.
Ces batiments, construits en 1912-1913,0ccupaient la
plus grande partie de leur ilot. Malgré d'importantes
transformations et démolitions, réalisées pour la plu-
part lors de la reprise par les Galeries Anspach, ils ont
conserveé leur cachet architectural. Les bureaux, si-
tués a l'angle de la place des Armateurs et du quai des
Péniches, ont notamment conservé leur décor en sgraf-
fite ol apparaissent les initiales ADDCie.
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a commune de Laeken, rattachée a la Ville de Bruxelles depuis 1921, s'ur-

banisa de maniére spectaculaire au XIXe sicle, suite A une augmenta-

tion démographique et a une industrialisation importantes. Uaspect de
la commune est d’ailleurs fortement marqué par ces deux phénomenes.

ne premiere brochure, consacrée a Lacken et plus particuliérement a

son patrimoine social, a été publiée a partir d’'une étude réalisée par

la Cellule Patrimoine historique de la Ville de Bruxelles. Il était important
de ne pas en rester 12 et d’offrir aux lecteurs une image plus compléte en pré-
sentant, apreés les lieux de vie, les lieux de travail qui constituent le patrimoine
de la commune. :

pécialisée en histoire économique et sociale, LA FONDERIE était toute dé-

signée pour concevoir cette plaquette. Elle dispose en effet d’un fonds do-

cumentaire trés important couvrant le domaine du patrimoine industriel
bruxellois et posséde une expérience déja longue dans I'organisation de visites
guidées thématiques.

eux promenades sont ici proposées au lecteur, qui 'emmeénent de part
et d’autre des rives du canal. Partant a la découverte d’un passé proche
et cependant méconnu, ces itinéraires passionneront les personnes
intéressées par I'histoire industrielle ou tout simplement curieuses de leur cadre

de vie. *
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